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kehrs- und Leitsystemen GmbH /
D-76131 Karlsruhe.

Seit 1992 setzen die Unternehmen im Ver-
kehrsverbund Karlsruhe auf Telematiksysterme
won IMIT, Damit steuern sie nicht nur das Ver-
kehrsgeschehen im Karlsruher Stadtgebiet,
sondern stellen ihren Fahrgasten auch Ab-
fahrtsinformationen in Echizeit zur Verfigung.
U ihren Betrieb auch Gber die Stadtgrenzen
hinaus effizient in Echtzeit steusrn zu kannen,
beauftragten die Verkehrsbetriebe Karlsruhe
(VBK) sowie die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AWGE)Y INIT nun mit dem Aushau ihres Telema-
tiksystems. Kernpunkte sind die zeitnahe und
automatische Daterversorgung der Fahrzeuge
sowie die lickenlose Standortverfolgung und
Steverung aller Fahrzeuge auch in der Region
50 kinnen die Fahrgdste an den Haltestellen
und im Internet kinftig noch zuverldssiger dber
die Ankunfiszeiten der Busse und Bahnen so-
wie (ber Stdrungen im Betriebsablauf infor-
miert werden. International gefragt ist nicht
nur Vierkehrstelematik aus Karlsruhe, auch der
Karlsruher Verkehrsverbund erlangte mit sei-
nem skarlsruher Modells genannten Stadt-
bahnkonzept weltweite Beachtung. Das Kon-
zept ist so einfach wie bestechend: Mit der Ein-
fuhrung von Zweisystemwagen kinnen die Ei-

hes erfolgt weiterhin Uber das existierende Be-
triebsful m. Verlassen die Fahrzeuge je
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senbahinstrecken des Umlandes fir die Auswer-
tung des Beforderungsangebotes genutzt wer-
den. 5o war es den beiden Verkehrsbetrieben
miglich, ihr Bediengebiet bis weit in das Um-
land von Karlsruhe und in Nachbarregionen
hinein auszudehnen. Der Erfolg des Konzeptes
beruht auf der Tatsache, dall die Fahrgste die
Karlsruher Innenstadt urnsteigefrel erreichen
kisnnen. Dieser Komfort war und ist ausschlag-
gebend fir den Erfolg und den kontinuierichen
Ausbau des Systems, Inzwischen ist das Netz
der Karlsruher Stadtbahn dber 500 km lang
und schliefit sogar entfernte Regionen wie das
Uber 100 km von Karlsruhe entfernte Eutingen
im G3u an das Earlsruher Mahverkehrssystem
an. Die l3ngste Line flikrt mit einer deeistind
gen Fahrzeit von Achern bis nach Ohringen.
Doch durch die Ausweitung des Servicegebie-
tes ergeben sich auch besondere Herausforde-
rungen, denn das Betriebsfunksystem deckt
bislang nur das Karlsruher Stadtgebiet und
nicht das Umland ab. Dadurch fahren die Re-
gionalbahnen fir das Leitsystern »im Dunkelna
alse nach Planwerten - und es kommt somit
auch zu Ungenauigkeiten in der Echtzeit-Fahr-
gastinformation. Denn die Stadtbahnen tau-
chen erst dann im Datenfunk und damit im
Leit- und Fahrgastinformationssystem  auf,
wenn sie von den Eisenbahnstrecken in das
nnerstadtische Metz wechsaln. Herzstick der
aktuellen Systermerveiterung ist daher der Auf
bau eines intelligenten Kommunikationskon-
zeptes, Der Datenfunk im Stadtgebiet Karlsru-
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reuge dann im System vorliegen werden,
die Prognose des dynamischen Fah
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plant ist eine Verdoppelung der Anzahl von
Fahrgastinformationsanzeigen. Aufgrund der
Grofle des Servicegebiets der AVG ricken die
Fahrzeuge t regelmatig in einen Betriebs-
hof ein, sondern sind auf zahlreiche Abstellp
ze verteilt, Deshald muBte auch fur die vollau
tomatische Daterver- und -entsorgung eine fle-
xible Lésung gefunden werden. Techne
sinnvoll und kostenginstig enwies
Nutzung der aufzubauenden UMTSS GPRS A
bindurg. Dabei werden (ber die neusn Bord-
rechnes o COPILOTpes auch einige Drittsysteme
mit erforderlichen Daten versorgt und kénnen
in Gegenrichtung betriebliche Daten entsor-
gen. Erfolgte die Steuerung des Betriebsge-
zwel Leitstellen aus, wird
Transport Cantral System
sMOBILE-TCS+ erméglichen, diesen komplet-
ten Service aus der neuen Leitstelle auf dem
newen Betriebshof GerwigstraBe zentral und
somit effizienter zu steuern. Mit dem Upgrade
verbunden sind auch diverse zentralseitige
Funktionserweiterungen sowie die sukzessive
Ausristung der 70 Busse und 260 StraBen- und
Stadtbahnen mit Bordrechnern des Systerns
sCOPILOTpex, Diese Fahrzeug T-Plattform er-
laubt nicht nur die Abwicklung aller Aufgaben
im Regic-ITCS, sondern dber das Touchscreen-
bedienteil s TOUCHit« auch die komfortable in
formation und Unterstitzung der Fahrer, -
Auch im Ausland stiBt das von INIT entwickel-
e un vielfach installierte Telematiksy-
stem aut sehr reges Interesse, Mach Stockhalm,
Qslo und Den Haag entschied sich nun auch
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das gréfte Verkehrsunternehmen der irischen
Hauptstadt, die 1200 Fahrzeuge unterhattende
Dublin Bus, fir die Kardsruher Technologie. Der
mit INIT geschlossene Vertrag sieht vor, nicht
nur ein hachmodernes, mandantenfahiges
Leitsystemn (das Intermadal Transpart Control
System »MOBILE-ITC S«) zu installieren, son-
dern auch die besagten 1200 Busse auszustat-
ten. Herzstiick der Installation ist die Fahrzeug-
IT-Flattfarm »COPILOTpcs, die als einziger
Bordrechner ein Windows XP embedded Be-
triebssystem zur Vierflgung stellen kann. Ein
Teil der Busse wird dartiber hinaus mit der LED-
Innenanzeige »PIDmobile ausgeristet sein. Du-
blin Bus befordert jahrlich etwa 150 Millionen
Fahrgaste. Das Untermehmen erhofft sich ven
der INIT-Installation mehr Effizienz, geringere
Betriebskosten und deutlich verbesserte Infor-
mationen Gber Ankunfts- und Abfahrszeiten
seiner Busse
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Wegen der Grille des Karfsruher Stadtbahnnetzes (siehe Karte) stellt die Ortung der Fahrzeuge eine besondere Herausforderung dar. Verlassen die Fahr
zeuge beispielsweise den funkabgedeckten Bereich, stehen sie kiinftig iber UMTS {oder GPRS) mit der Leftstelle in Kontakt.




